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Schiebetur fur Kraftfahrzeuge und Verfahren zu deren Montage 

10 

GEBIET DER ERFINDUNG 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Schiebetur liir Krafliahi7:euge sowie ein Verfahren zur 
15 deren Herstellung und betrifft insbesondere die Ubertragung von elektrischer Energie 
und/oder elektrischen Signalen zwischen einem Bordnetz einer Fahrzeugkarosserie und einer 
Schiebetur. 

HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

20 

Die elektrische Versorgung einer Schiebetur ist vergleichsweise au:^endig, da anders als bei 
einer rotatorisch betatigbaren Schamiertiir, wo durch das jeweilige Schamier automatisch 
vom Ofbungszustand der Tiir unabhangige gemeinsame Punkte zwischen Fahrzeugkarosserie 
und Schamiertur vorgegeben sind, keine vom Offiiungszustand der Tiir unabhangigen 
25 gemeinsamen Punkte zwischen Fahrzeugkarosserie und Tiir gegeben sind. Es besteht deshalb 
das Erfordemis, eine elektrische Verbindung zwischen an der Schiebetiir befindlichen 
elektrischen Elementen und an der Fahrzeugkarosserie befindlichen elektrischen Elementen 
zu schaflFen, welche unabhangig vom Of&iungszustand der Schiebetur eine dauerhaft 
zuverlassige Spannungs- und/oder Signaliibertragung ermoglicht. 

30 

Schiebetiiren sind bekanntermaBen schwerer als herkommliche Schamiertiiren. Beim Offhen 
der Schiebetur bewegt sich der Schwerpunkt in Fahrzeuglangsrichtung nach hinten, was die 
Verschiebebewegung erschwert, insbesondere fiir altere Oder behinderte Menschen und 
insbesondere auf unebenem Gelande. Deshalb trachtet man danach, Schiebetiiren mit einem 
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motorisch getriebenen Antriebsmechanismus zu versehen, wobei es aus fertigungstechnischen 
Grimden bevorzugt sein kann, den Antriebsmotor zum Antreiben der Schiebetiir in der 
Schiebetiir selbst unterzubringen. Dies erfordert eine zuverlassige, unterbrechungsfreie 
Stromversorgung des Antriebsmotors. 

5 

Eine zuverlassige und unterbFechungsfi-eie Stcomversorgung von Schiebeturen wird durch den 
Bewegungsablauf beim Of&en und Schliefien erschweit. Denn bekanntermaBen sind die an 
dem oberen und unteren Rand der Turof&ung vorgesehenen Fuhrungsschienen an ihrem, in 
Fahrzeuglangsrichtung betrachtet, vorderen Ende gekriinimt um zu ermdglichen, dass die 

1 0 Schiebetiir in ihrer geschlossenen Stellung im Wesentlichen biindig mit dem AuBenblech der 
Fahrzeugkarosserie abschlieBt und in ihrer geofbeten Stellung beabstandet zu dem 
AuBenblech der Fahrzeugkarosserie gefuhrt ist. Zu diesem Zweck sind Schiebeturen 
iiblicherweise schwenkbeweglich an von den Fiihrungen gefuhrten Fiihrungswagen angelenkt, 
sodass die Schiebetiir in jeder Stellung im Wesentlichen parallel zu einer von dem 

15 AuBenblech der Fahrzeugkarosserie aufgespannten Ebene ist. Neben einer Bewegung in der 
Verschiebeebene entlang der Fahrzeuglangsrichtung fuhren Schiebeturen somit auch eine 
Bewegung in einer Richtung quer zur Verschiebeebene aus. Damit die elektrischen Kabel zur 
elektrischen Versorgung der Schiebetiir sich nicht beim Verschieben verfangen oder hangen 
bleiben, ist deshalb eine Kabelfiihrungsgruppe zum Aufiiehmen imd Fiihren sowie zum 

20 mechanischen Schutz der elektrischen Verbindungskabel erforderlich, Solche 
Kabelfuhrungsgruppen milssen dabei so ausgelegt sein, dass diese sowohl die 
Verschiebebewegung der Schiebetur in Fahrzeuglangsrichtung als auch die Verstellung der 
Schiebetiir quer zur Fahrzeuglangsrichtung aufiiehmen bzw. ausgleichen konnen. Aus dem 
Stand der Technik sind verschiedene Kabelfiihrungskonzepte bekannt, die nachfolgend kurz 

2 5 beschrieben werden sollen. 

DE 197 17 490 Al offenbart eine Schiebetiir, die von einem Versorgungskabel versorgt wird, 
das auf eine mit einer Ruckstellvorrichtung versehene Kabeltronamel aufgewickelt ist, wobei 
das eine Kabelende an den Trommelkem der karosserieseitig gelagerten Kabeltrommel und 
30 das andere Kabelende an die Schiebetur angeschlossen ist. Ein Ausgleich der 
Verstellbewegung quer zur Fahrzeuglangsrichtung bzw. Verschiebeebene ist nicht 
vorgesehen. 


wo 2006/061285 PCT/EP2005/055363 

3 

DE 100 00 930 Al offenbait eine Strom fuhrende Anordnung an einer Kraft&hizeug- 
Schiebetiir, mit einer Fiihriingsschiene, einem Gleitstuck, das gleitend in der Fuhmngsschiene 
aufgenommen ist, und einem Kabelbaum, der an dem Gleitstuck befestigt ist und sich bis zu 
der Fahrzeugkarosserie bin erstreckt, wobei ein Abschnitt des Kabelbaums zwischen dem 
5 Gleitstuck imd der Karosserie gebogen ausgebildet ist. Der U-formig gebogene 
Kabelbaumabscbnitt uberbnickt den Spalt zwischen der Fahrzeugkarosserie und der 
Schiebetiir, wobei ein Verhaken in dem Kabelbaum nicht zuverlassig verhindert ist. 


DE 199 05 022 Al offenbart eine Schiebetur gemaB dem Oberbegriff von Anspruch 1. Die 
10 Schiebetiir ist zwischen einer geoffiieten Stellung imd einer geschlossenen Stellung in 
Fahrzeuglangsrichtung verschiebbar und umfasst eine als Schleppkette ausgebildete 
Kabelffihrungsgnqjpe, in der elektrische Kabel aufgenommen und gefiihrt sind. Der 
Bewegungsbeieich der Schleppkette wird durch einen am Dachhimmel des Fahrzeugs 
vorgesehenen Fuhnmgskasten begrenzt, in dem die Schleppkette aufgenommen und gefiihrt 
15 ist. Die Schleppkette ist nur in einer im Wesentlichen mit der Ebene des Dachhimmels 
zusammenfallenden Ebene beweglich. Dieses Kabelfuhrungskonzept erfordert zusatzliche 
MaBnahmen am Fahrzeughimmel, was eine wahlweise Montage von handbetatigten 
Schiebeturen und von motorisch angetriebenen Schiebetiiren aufwendig macht. 


2 0 ZUS AMMENFASSUNG DER ERFENDUNG 


Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Fuhrungskonzept bereitzustellen, sodass 
Schiebeturen zur Stromversorgung flexibel und kundenspeziiisch in einfacher und 
kostengiinstiger Weise montiert werden konnen. 

25 

Diese Aufgabe wird gel5st durch eine Schiebetur mit den Merkmalen nach Anspruch 1 sowie 
durch ein Verfahren zur Montage einer solchen Schiebetur mit den Merkmalen nach 
Anspruch 20. Weitere vorteilhafle Ausfuhrungsformen sind Gegenstand der riickbezogenen 
Unteranspniche. 

30 

Bei einer Schiebetur gemaB der vorliegenden Erfindung sind Fuhrungsflachen des 
Fiihrungskanals zumindest abschnittsweise am Tiirinnenblech und/oder an einem mit dem 
Tiirinnenblech verbindbaren Turmodultrager und/oder an der Tiirinnenverkleidung 
ausgebildet oder integriert. Vorteilhaft ist, dass die Schiebetur in einfacher Weise an 
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unterschiedliche Typen von KabelfiUirungsgruppen angq)asst werden kann. Dabei sind die 
elektrischen Kabel in der Kabeliuhrungsgruppe so aufgenommen und gefuhrt, dass sich die 
elektrischen Kabel beim Verschieben der Schiebetiir nicht veriangen oder „verheddem" 
konnen. Die Kabelfuhmngsgmppe ihierseits ist beweglich in einem geeigneten 
5 Fiihrungskanal aufgenommen, welcher die Kabeliuhrungsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetur fiihrt, urn den Kabelausgleich in der Verschiebeebene bzw. in 
Fahrzeuglangsrichtung imd in einer Richtung quer zur Verschiebeebene zu ermoglichen. 

Bei einer Schiebetur gemaB der vorliegenden Erfindung kann ein Turmodultrager zur 
10 Au&ahme von Funktionskomponenten (beispielsweise Turschloss, Airbagmodul, 
Fensterheber, Lautsprecher) der Schiebetur vorgesehen sein, der gemeinsam mit den an dem 
Turmodultrager vormontierten Funktionskomponenten an der Schiebetur befestigt werden 
kann. Dabei kann der Fuhnmgskanal zum Fiihren der Kabeliuhrungsgruppe zumindest 
abschnittsweise an dem Turmodultrager ausgebildet oder in diesen integriert sein. 

15 

Durch die Integration der Kabelfuhrungsgruppe in den Turmodultrager kann auch der 
Montageauiwand bei der Endmontage verringert werden. Denn alle zur elektrischen 
Versorgung der Schiebetur erforderlichen Elemente konnen vorkonfektioniert und 
vormontiert werden und dann mit der Schiebetur verbunden und in das Fahrzeug eingeselzt 
2 0 werden. Wenn die Fiihrung der Kabelfuhrungsgruppe an dem Turmodultrager, beispielsweise 
an einer Seitenwand desselben, ausgebildet ist, kotmen zusatzliche Elemente zur Ausbildung 
einer solchen Fuhrungsstruktur eingespart werden, was zu einer nicht unerheblichen 
Gewichtserspamis bei Schiebetiiren iiihrt 


25 GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform umfasst die Kabeliuhrungsgruppe einen ersten und 
einen zweiten Abschnitt, wobei der erste Abschnitt beim Verschieben der Schiebetur nur in 
der die Fahrzeuglangsrichtung enfhaltenden Verschiebeebene beweglich ist und wobei der 
zweite Abschnitt beim Verlagem der Schiebetur in die Verschiebeebene in einer Richtung 
quer zur Verschiebeebene beweglich, insbesondere schwenld)ar, ausgebildet ist. Somit liegt 

30 eine klare Funktionstrennung zwischen dem Kabelausgleich m der Verschiebeebene bzw. in 
Fahrzeuglangsrichtung und dem Kabelausgleich in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
vor, was Vorteile bei der Planung und Montage bietet. Femer ist gewahrleistet, dass der 
zweite Abschnitt, der bevorzugt den Spalt zwischen der Schiebetur und der 
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FahrzeugkBTOsserie uberbriickt, beim Verlagem der Schiebetur nicht durchhangt und sich an 
in den Spalt hineinragenden Hindemissen verfangt. 

GemaB einer weiteien Ausfuhmngsfoim kann der Fuhrungskanal als sich in Langsrichtung 
5 erstreckender Hohlraum ansgebildet sein, mit zwei zueinander parallelen und beabstandeten 
Seitenwanden, die eine seitliche Bewegung der Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetur begrenzen. Dabei konnen Seitenflachen der Kabelfuhrungsgruppe standig an den 
Seitenwanden des Hohlraums anliegen, um gefiihrt zu werden. Bevorzugt gibt der 
Fuhrungskanal jedoch ein geringes Spiel der Kabelfuhrungsgruppe vor, sodass 
10 Reibungskrafte minimiert sind. Dabei kann zumindest eine den Hohlraum begrenzende 
Seitenwand an dem Turmodultrager ausgebildet sein. Zusatzliche Elemente zur Bereitstellung 
einer Fuhrung bzw. eines Fuhrungskanals fur die Kabelfuhrungsgruppe sind somit nicht 
erforderlich. 

1 5 GemaB einer weiteren Ausfuhrungsform bildet die Kabelfuhrungsgruppe in jeder Stellung der 
Schiebetur einen im Wesentlichen C-formigen Wendebereich aus, in welchem die 
Verlaufsrichtung der elektdschen Kabel sich umkehrt. Beim Verschieben der Schiebetur 
wandert dieser C-:^rmige Wendebereich in Fahrzeuglangsrichtung innerhalb des 
zugeordneten Fuhrungsabschnittes. Somit erfiillt der Fuhrungskanal femer eine 

20 Fuhrungsfunktion, um den Bewegungsbereich des C-fi>rmigen Wendebereichs beim 
Verschieben der Schiebetur zu begrenzen. Zur Minderung von Reibungskraflen in der 
voUstandig geofibeten SteUung und in der voUstandig geschlossenen Stellung der Schiebetur 
kann dabei vorgesehen sein, dass der C-fi)rmige Wendebereich in diesen Schiebeturstellungen 
auBerhalb der Fuhrung oder in einem aufgeweiteten Endebereich des Fuhrungskanals 

2 5 angeordnet ist. 

GemaO einer weiteren Ausffihrungsform kann der Fuhrungskanal einen oberen bzw. ersten 
Abschnitt zum Fiihren der Kabelfuhrungsgruppe in einer ersten Richtung und einen unteren 
bzw. zweiten Abschnitt zum Fuhren der Kabelfuhrungsgruppe in einer zweiten, 
30 entgegengesetzten Richtung umfassen. Zwischen diesen jeweils als langlicher Hohlraum 
ausgebildeten Fuhrungsabschnitten ist bevorzugt eine Querschnittsverengung des Hohlraums, 
beispielsweise in Form von Seitenwanden, Sicken, Vorspriingen und dergleichen, vorgesehen, 
die in den Fuhrungskanal hineinragt, wobei der C-fiirmige Wendebereich beim Verschieben 
der Schiebetur iiber diese Querschnittsverengung entlang streichen kann. 
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GemaO einer weiteien Ausfuhrungsfomi umfasst die Fuhrung bzw. der Fuhrungskanal femer 
eine Gleitelement-Fuhrung zum Fiihren eines Gleitelements, das mit der 
Kabelfuhrungsgruppe verbunden oder an dieser ausgebildet ist. Die Gleitelement-Fuhnmg ist 
5 bevorzugt ausgelegt, um die Bewegung der Kabelfuhrungsgruppe in Fahrzeuglangsrichtung 
zu fiihren und eine seitliche Ausweichbewegung in einer Richtung senkrecht zur 
Fahrzeuglangsrichtung zu verhindem. Dies ermoglicht eine Funktionstrennung dergestalt, 
dass ein erster Abschnitt der Kabelfuhrungsgruppe ausschliefilich zum Ausgleich der 
Verschiebebewegung in der zur Fahrzeuglangsrichtung parallelen Verschiebeebene zustandig 

1 0 ist, wahrend ein zweiter Abschnitt der Kabelfuhrungsgruppe ausschliefilich fur den Ausgleich 
von Bewegungen der Kabelfuhrungsgruppe in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
zustandig ist Die beiden Abschnitte der Kabelfuhrungsgruppe konnen mit einander 
entsprechend oder verschieden ausgebildeten Kabelfiihrungselementen versehen sein. 
Beispielsweise, wie nachfolgend ausfuhrlicher ausgefiihrt, kann die flir den Ausgleich in der 

15 Verschiebeebene zustandige Kabelfuhrungsgruppe als Schleppkette ausgebildet sein, 
wohingegen die zweite, fiir den Ausgleich in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
zustandige Kabelfiihrungsgruppe als flexibler Kabelbaum, auch als flexibles Kabekohr oder 
dergleichen ausgelegt sein kann. Diese Funktionstrennung ermoglicht ein noch flexibleres und 
kostengiinstigeres Kabelfuhrungskonzept. 

20 

GemaB einer weiteren Ausfohrungsform kann an dem Gleitelement ein Schwenklager 
ausgebildet oder befestigt sein, an welchem ein zweiter Abschnitt der Kabelfuhrungsgruppe 
schwenkbeweglich gelagert ist. Beim Verschieben der Schiebetur ffihrt der zweite Abschnitt 
somit eine Schwenkbewegung um eine zu der Fahrzeuglangsrichtung senkrechte Achse aus, 
25 wobei vorgesehen sein kann, dass sich die Lange des zweiten Abschnittes der 
Kabelfxihrungsgruppe beim Verschwenken nicht andert. 

ErfindungsgemaB kann die Fuhrung zwischen dem Tiirmodultrager und einem Tiirinnenblech 
Oder einer Tiirinnenverldeidung der Schiebetur ausgebildet sein. 

30 

Bei dem erfindungsgemafien Verfahren zum Montieren der Schiebetur werden das 
TiirauBenblech, das Tiirinnenblech und die Tiirinnenverldeidung so bereitgestellt werden, dass 
Fuhrungsflachen des Fiihrungskanals beim Montieren der Schiebetiir zumindest 
abschnittsweise an dem Tiirinnenblech und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech 
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verbindbaren Tunnodultrager und/oder an der Turiimenverkleidung ausgebildet oder 
integriert sind, um beim Montieren der Schiebetur automatisch den Fuhnmgskanal 
auszubilden. Ein zusatzlicher Montageaufwand zum Bereitstellen bzw. Ausbilden des 
Fiihrungskanals zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe kaim somit entfallen. 

5 

Dabei kann zunachst eine vorkonfektionierte Kabelfuhnmgsgruppe an einem Turmodultrager 
angebracht und der Timnodiiltrager dann gemeinsam mit den an diesem angebrachten 
Funktionseinheiten sowie der Kabelfuhrungsgruppe so an der Schiebetur befestigt werden, 
dass der Fuhnmgskanal zum Fuhren der Kabelfuhrungsgruppe beim Verschieben der 
1 0 Schiebetur automatisch ausgebildet wird. 


FIGURENtfBERSICHT 


Nachfolgend wird die Erfindung in beispielhafler Weise unter Bezugnahme auf die 
15 beigefiigten Zeichnungen beschrieben werden, woraus sich weitere Merkmale, Vorteile und 
zu losende Aufgaben ergeben werden und worin: 


Fig. 1 in einer perspektivischen Explosionsansicht eine Schiebetur mit einer 
Kabelfuhrungsgruppe und einem Turmodultrager gemaB der vorliegenden 
2 0 Erfindung darstellt; 

Fig. 2 den Turmodultrager gemaB der Fig. 1 vergroBert darstellt; 

Fig. 3 den vorderen End- bzw. Wendebereich der oberen Kabelfuhnmgsgruppe gemaB der 

Fig. 2 vergroBert darstellt; 
Fig. 4 in einer schematischen Seitenansicht von innen die Schiebetur gemaB der Fig. 1 
25 zeigt; 

Fig. 5a in einem schematischen Schnitt entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 eine 
Schiebetur gemaB einer ersten Ausfiihrungsform der vorliegenden Erfindung 
darstellt; 

Fig. 5b in einer schematischen Schnittansicht entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 eine 
30 Schiebetur gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung 

darstellt; und 

Fig. 6 in einer schematischen Schnittansicht ein an dem Gleitelement gemaB der Fig. 3 
ausgebildetes Schwenklager darstellt. 
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In den Figuren bezeichnen identische Bezugszeichen identische oder im Wesentlichen gleich 
wirkende Elemente oder Elementgruppen. 

ausf0hrliche beschreibung von bevorzugten 
5 ausfChrungsbeispielen 

Der linke Teil der Fig. 1 zeigt die Scheibetur 1, die von einem TiiianBenblech 3, das konvex 
auswarts gewolbt ist, und einem Tiirinnenblech 4 ausgebildet ist und eine Fensteroffiiung 2 
au^eist. Mit dem Doppelpfeil x sei nachfolgend die sich parallel zur Fahizeuglangsrichtung 

10 erstreckende Verschieberichtung bezeichnet An der hinteren Stimseite der Schiebetur 1 ist 
eine Turschlossgruppe 6 vorgesehen. Das Turinnenblech 4 bildet einen umlaufenden Rand 
aus, der einen Hohb^um S in der Schiebetur 1 umschlieBt, beispielsweise zum Versenken der 
Fensterscheibe oder zur Au&ahme von Komponenten. Die Schiebetur 1 ist in der bekannten 
Weise mittels Gelenken an Fuhrungsschienen abgestutzt, die sich entlang dem oberen und 

1 5 unteren Rand der Turoffiiung des Fahizeugs (nicht gezeigt) erstrecken. 

Der rechte Teil der Fig. 1 zeigt einen plattenfiSrmigen Tiirmodultrager 10, der zur Au&ahme 
einer Mehrzahl von Funktionseinheiten der Schiebetur dient. Diese Funktionseinheiten 
konnen an dem Turmodultrager 10 vor dessen Einbau in die Schiebetur vormontiert und im 

20 vormontierten Zustand gepnift werden, sodass der Turmodultrager 10 zusammen mit den 
daran befestigten Funktionseinheiten als konq)lett vorgefertigtes und vorgepriiftes Turmodul 
in die Schiebetur eingesetzt werden kann. Beispiele fiir solche Funktionseinheiten sind 
Kabelstrange, Lautsprecher einer Audioeinheit, ein Antriebsmotor, beispielsweise fiir einen 
elektrischen Fensterheber, sowie ein Airbagmodul. Femer kann an dem Turmodultrager 10 als 

2 5 weitere Funktionseinheit ein motorisch getriebener Fensterheber befestigt sein. 

GemaB der Fig. 1 imifasst der Turmodultrager 10 einen umlaufenden Dichtungsbereich zum 
Klemmen einer umlaufenden Dichtung gegen das Turinnenblech 4 (vgl. Bezugszeichen 9 in 
den Figuren 5a und 5b). Der flachige Funktionselementtrager 12 ist vertieft zu dem 
30 umlaufenden Dichtungsbereich ausgebildet. An dem unteren Rand 13 des Tiirmodultragers 10 
ist ein Fuhrungsbereich 14 zum Fiihren von als Kabeliuhrungsgrupi>e wirkenden 
Schleppketten ausgebildet, was nachfolgend noch ausfuhrlicher erlautert werden wird. Der 
Fuhrungsbereich 14 kann durch Umformen des unteren Randbereichs 13 des Turmodultragers 
10 ausgebildet oder mit diesem nachtraglich verbunden werden, beispielsweise durch 
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Schweifien oder Schrauben. GemaB der Fig. 1 um£asst der Fuhrungsbereich 14 mehrere 
eingepragte oder ausgestanzte Bereiche IS, 16, die von der Riickseite des unteren 
Randbereichs 13 tiirauswarts vorstehen oder aus dem unteren Randbereich 13 ausgespart sind, 
urn Gewicht einzusparen. Der Turmodultxager 10 wird zur Montage so auf die Schiebetur 1 
5 aufgesetzt, dass der vertiefte, flachige Funktionselementtrager 12 in die zugeordnete 
Aussparung S eingepasst ist, und wird vorzugsweise diirch Schrauben an dem Tiirinnenblech 
4 befestigt. Dabei bilden die untere Fuhrungswand 7 des Tiirinnenblechs 4 und der 
Fuhnmgsbereich 14 des Turmodultragers 10 automatisch einen sich in Langsrichtung 
erstreckenden Hohlraum aus, der als Fiihrungskanal zum Aufiiehmen und Fuhren der im 
1 0 mittleren Teil der Fig, 1 darg^stellten Kabelfflhrungsgruppe wirkt. 

Im Sinne der vorliegenden Anmeldung halt KabelAihrungsgruppe die Mehrzahl von 
elektrischen Verbindungskabel so zusammen, dass diese beim Verlagem der Schiebetur in die 
Verschiebebene (also wahrend der an&iglichen Phase der Offiiung der Turoffhung) und beim 
15 Verschieben der Schiebetur in der Verschiebeebene eine koordinierte Ausgleichsbewegung 
ausfuhren. Die Kabelfiihrungsgruppe dient dabei gleichzeitig dem mechanischen Schutz der 
elektrischen Verbindungskabel, beispielsweise vor einem Verschleifl der Kabelmantel durch 
Reibung oder gegen ein Verhaken der elektrischen Vezbindungskabel. 

20 GemaB der Fig. 1 um&sst die Kabelfiihrungsgruppe eine obere, in Langsrichtung x 
bewegliche Schleppkette 20 und eine untere Schleppkette 25, die um ein Gelenk um eine im 
Wesentlichen vertikale Schwenkachse quer zur Fahizeuglangsrichtung geschwenkt werden 
kann. In den Schleppketten 20, 25 sind elektrische Verbindungskabel (nicht gezeigt) 
auigenommen und gefuhit, die an dem hinteren Ende der unteren Schleppkette 25 und an dem 

25 vorderen Ende der oberen Schleppkette 20 herausgefuhrt sind. An dem hinteren Ende der 
unteren Schleppkette 25 ist ein karosserieseitiges Schnittstellenglied 32 zur Verbindung mit 
der Bordelektrik des Fahrzeugs vorgesehen. Die aus dem vorderen Ende der oberen 
Schleppkette 20 austretenden elektrischen Kabel sind zu einem Verbindungskabel 30 
zusammengefasst oder in einem Wellrohr oder dergleichen ummantelt und verbinden mit 

30 einem Anschlussstecker 31, der an der Schiebetur, bevorzugt an dem Tiirmodultrager 10, 
befestigt werden kann. Die so geschaffene elektrische Verbindung dient zur Stromversorgung 
von Funktionseinheiten der Schiebetur 1, wie vorstehend ausgefiihrt, und zum Austausch von 
Signalen zwischen der Karosserie und der Schiebetur. 
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Aus Obersichtlichkeitsgriinden ist die Kabelfuhningsgruppe in den Zeichnungen stets in einer 
der vordeisten Stellung der Schiebetur entsprechenden Konfiguration (Bezugszeichen ohne 
Apostroph) und in einer der vollstandig geoi&eten (hintersten) Stellung der Schiebetur 
entsprechenden Konfiguration (Bezugszeichen mit Apostroph versehen) dargestellt. GemaB 
5 der Fig. 1 fluchten die obere Schleppkette 20 und die untere Schleppkette 25 in der 
vollstandig geschlossenen Stellung der Schiebetur in Fahizeuglangsrichtung, wahrend die 
untere Schleppkette 25' in der vollstandig geofi&ieten Stellung der Schiebetur im 
Wesentlichen rechtwinklig fahrzeugeinwarts geschwenkt ist In den gedf&ieten Stellungen der 
Schiebetur wird der Spalt zwischen der Fahrzeugkarosserie und der Schiebetur von der 

10 unteren Schleppkette 25 iiberbnickt, die somit einem Kabelausgleich quer zur 
Fahrzeuglangsrichtung dient Die Schiebetur 1 ist in der bekannten Weise an gekrummten 
Fuhrungsschienen abgestutzt und gefuhrt. Sonut wird die Schiebetur 1 wahrend einer 
an@nglichen Phase der Offiiung der Tiirof&ung in einer Richtung quer zur Verschiebeebene 
der Schiebetur bewegt bzw. verschwenkt, und wahrend der weiteren Phasen der Of&ung der 

1 5 Tiiroffiiung in der Verschiebeebene verschoben. 

Der von der unteren Fiihrungswand 7 und dem Fuhrungsbereich 14 ausgebildete 
Fuhrungskanal hat die Form eines langUchen Hohlraums ist im montierten Zustand der 
Schiebetur so ausgebildet, dass die von den Schleppketten 20, 25 und dem Schwenklager 35 

2 0 ausgebildete Kabelfuhningsgruppe darin aufgenommen und beim Verschieben der Schiebetur 
gefuhrt ist. Dies ist besser aus der Fig. 2 ersichtlich, gemaB der die untere Schleppkette 25, 
25' in jeder Stellimg der Schiebetur unterhalb des unteren Rands des Fuhrungskanals 14 
vorgesehen ist, sodass die untere Schleppkette 25, 25* beim Verschieben der Schiebetur 
ungehindert verschwenkt werden kann, insbesondere beim Verschwenken quer zur 

25 Verschiebeebene der Schiebetur 1 nicht durch den Tiirmodultrager 10 behindert ist. GemaB 
der Fig. 2 bildet die obere Schleppkette 20 in jeder Stellung der Schiebetur einen C-formigen 
Wendebereich aus, in welchem sich die Verlaufisrichtung der darin aufgenommenen 
elektrischen Kabel umkehrt. GemaB der Fig. 2 weist der Fuhrungskanal eine beispielsweise 
duich Pragen ausgebildete langliche Seitenwand 16 auf, die von der Riickseite des 

30 Fuhrungsbereichs 14 vorsteht und in den Fuhrungskanal hineinragt. In der vollstandig 
geschlossenen Stellung der Schiebetur befindet sich der C-fi>rmige Wendebereich 24 
auBerhalb des Bereichs der Seitenwand 16. Beim weiteren Oflftien der Schiebetur streicht der 
C-fi)rmige Wendebereich 24 fiber die Seitenwand 16. Zur Reduzierung des Spiels der oberen 
Schleppkette 20 kaim dabei vorgesehen sein, dass die Kettenglieder der Schleppkette 20 beim 
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Verschieben der Schiebetur an der Seitenwand 16 und an der dazu parallelen Fiihrungswand 7 
(vgL Fig. 1) des Turinnenblechs aniiegen. 

GemaB einer weiteren Ausffihnmgsfoim (nicht gezeigt) ist die Seitenwand flach und mit den 
5 Seitenwanden des oberen 17 und unteren 18 Fuhrungsabschnittes fluchtend ausgebildet. 
GemaB einer weiteren Ausffihrungsform (nicht gezeigt) kann im Bereich der in der Fig. 2 
dargestellten Seitenwand 16 auch eine Aussparung in der Seitenwand des unteren 
Fiihrungsbereichs 14 vorgesehen sein. 

10 Die aus dem hinteren Ende der oberen Schleppkette 20 austretenden elektrischen Kabel 
konnen durch das Schwenklager 33 hindurchgefuhrt und in die untere Schleppkette 25 
eingefuhrt sein. Selbstverstandlich kann im Bereich des Schwenklagers 35 auch eine 
Verbindungseinrichtung, beispielsweise ein Anschlussstecker, zum Veibinden der in der 
oberen Schleppkette 20 geiuhrten elektrischen Kabel mit den in der unteren Schleppkette 25 

1 5 gefiihrten elektrischen Kabehi vorgesehen sein. 

Die Fig. 3 zeigt die Fiihrung der oberen Schleppkette 20 in einer vergrofierten Ansicht, 
GemaB der Fig. 3 sind oberhalb und imterhalb der langlichen Seitenwand 16 ein obeier 
Fiihrungsabschnitt 17 und ein imterer Fiihrungsabschnitt 18. Der obere Fiihrungsabschnitt 17 

20 ist so ausgebildet, dass der obere Lauf der Schleppkette 20 in diesem gefuhrt ist. Der untere 
Fuhrungskanal 18 ist so ausgebildet, dass der untere Lauf der Schleppkette 20 in diesem 
gefiihrt ist. Die obere Schleppkette 20 besteht aus einer Vielzahl von Kettengliedem 21, die 
an einem Ende zwei einander gegeniiberliegende, einwarts ragende runde 
Verbindungsvorspriinge 22 au:^eisen, die in eine an dem anderen Ende eines benachbarten 

25 Kettenglieds 21 ausgebildete Oflfiiung eingreifen. Somit ist die Schleppkette 20 in dem 
Fuhrungskanal 14 im Wesentlichen nur in einer Ebene beweglich, welche die 
Fahrzeuglangsrichtung x enthalt und parallel zur Veischiebeebene der Schiebetur 1 ist oder 
diese enthalt. Die untere Schleppkette 25 ist in entsprechender Weise aus einer Vielzahl von 
Kettengliedem 26 mit Verbindungsvorspriingen 27 und AufiiahmeSfifoungen 28 ausgebildet. 

30 GemaB der Fig. 3 sind die Kettenglieder 26 der unteren Schleppkette 25 senkrecht zu den 
Kettengliedem 21 der oberen Schleppkette 20 ausgerichtet. Somit ist die untere Schleppkette 
25 in der vorg^annten Ebene im Wesentlichen unbeweglich. In Fahrzeugquerrichtung ist die 
imtere Schleppkette 25 jedoch beweglich. 
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GemaB der Fig. 3 ist an dem unteren Rand des Fiihrungskanals 14 eine sich in 
Fahrzeuglangsrichtung x erstreckende Fiihrungskante 38 ausgebildet, die in einen 
Langsschlitz des Gleitelements 43 eingreift, das an dem Gelenk bzw. Schwenklager 
ausgebildet bzw. mit diesem verbunden ist. Das Gleitelement 43 legt somit beim Verschieben 
5 der Schiebetur automatisch die Bewegung des hinteren Endes der oberen Schleppkette 20 und 
des Gelenks bzw. Schwenldagers 35 fest Die dabei von der unteren Schleppkette 25 
ausgefiihrte Schwenkbewegung quer zur Fahrzeuglangsrichtung wird dabei durch die 
Verstellbewegung der Schiebetur festgelegt 


10 Die Fiihrung des Gleitelements 43 an der Fiihrungskante 48 ist vergroflert in der Fig. 6 
dargestellt. GemaB der Fig. 6 weist der Turmodultrager eine im Wesentlichen vertikale 
Fuhrungswand 46 auf, die in einen gewdlbten Bereich 47 und in die im Wesentlichen abwarts 
ragende Fiihrungskante 48 iibergeht, die in den Fiihrungsschlitz 44 des Gleitelements 43 
eingreift. Insgesamt umgreift das Gleitelement 43 den unteren Endbeieich des 

15 Turmoduhragers mit der Fubrungskante 48, sodass ein Spiel des Gleitelements 43 in 
Fahrzeugquerrichtung unterbunden ist Das Gleitelement 43 ist starr mit dem Gelenk 35 
verbunden oder an diesem ausgebildet. Das Gelenk 35 umfasst zwei im Wesentlichen 
horizontale, zueinander beabstandete, parallele Fiihrungsflachen 36, 37 auf, zwischen denen 
das vorderste Kettenglied der unteren Schleppkette aufgenommen ist. Die unteie Schleppkette 

20 wird um die vertikale Gelenk- bzw. Schwenkachse 38 verschwenkt, wie vorstehend 
beschrieben. Auf einem Fortsatz 39 des Gelenks 35 ist eine Auflageflache 40 ausgebildet, auf 
der das hinterste Glied der oberen Schleppkette aufliegen kann. 

Die Fig. 4 zeigt die Schiebetur 1 gemafi der Fig. 1 von der Innenseite. Die genaue Ausbildung 
25 des Fiihrungshohlraums wird nachfolgend anhand der Figuren 5a und 5b ausfuhrlicher 
beschrieben werden, die einen Querschnitt entlang der Linie A-A gemaB der Fig. 4 fur eine 
erste (Fig. 5a) imd eine zweite (Fig. 5b) Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung zeigen. 

GemaB der Fig. 5a sind die Kettenglieder 21 der oberen Schleppkette in einem zwischen dem 
30 Tiirinnenblech 4 und dem Turmodultrager 10 ausgebildeten Hohkaum gefiihrt. Seitlich wird 
der Fuhrungshohliaum von einer im Wesentlichen vertikalen Fuhrungswand 7 des 
Tiirinnenblechs 4 und der gegeniiberliegenden, paraUelen Fuhrungswand 46 des 
Tiirmodultragers 10 begrenzt. Die gewdlbten Bereiche 45, 47 verbinden mit dem flachigen 
Funktionselementtrager bzw. der unteren Fubrungskante des Tuimodultragers 10. 
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GemaB der Fig. Sb sind die Kettenglieder 21 der oberen Schleppkette 20 in einem langlichen 
Hohlraum geffihrt, der seitlich von einer vertikalen Fuhrungswand des Tiinnodultragers 10 
und einer Ruckseite der Turinnenverkleidung SO begrenzt wird. 

5 

GemaB einer weiteren Ausfuhrungsfonn (nicht gezeigt) sind die Kettenglieder der oberen 
Schleppkette in einem langlichen Hohlraum gefuhrt, der seitlich von dem im Wesentlichen 
geschlossen ausgebildeten Turinnenblech und der Turinnenverkleidung begrenzt wird. 

10 Wie dem Fachmann ohne weiteres ersichtlich sein wird, konnen erfindungsgemaB die 
Fiihrungsflachen des Fuhrungskanals allgemein zumindest abschnittsweise am Turinnenblech 
und/oder an einem mit dem Turinnenblech verbindbaren Tiirmodultrager und/oder an der 
Turinnenveikleidung ausgebildet oder integriert sein. 

1 5 Zur Montage der Schiebetur wird zunachst die von den Schleppketten 20, 25 und dem Gelenk 
35 gebildete Kabeliuhrungsgruppe an einem geeigneten Tiirmodultrager angebracht. Die an 
dem Tiirmodultrager vorgesehenen Funktionseinheit k5nnen an den Anschlussstecker der 
Kabelfiihrungsgruppe angeschlossen werden. AnschlieBend wird der Tiirmodultrager mit der 
Schiebetiir verbunden. GemaB der ersten Ausfiihrungsform entsteht dabei automatiscb der als 

20 Fiihmngskanal wirkende Hohhaum zwischen dem Tiirinnenblech und dem Tiirmodultrager. 
GemaB der zweiten Ausfiihrungsform wird der Fiihrungshohlraum durch Montieren einer 
Tiirinnenverkleidung ausgebildet. Die Montage der Turinnenverkleidung kann vor oder nach 
der Montage des Tiirmodultragers erfolgen. 

25 Bei einem Verfahren gemaB einem weiteren Gesichtspunkt der vorliegenden Erfindung 
werden das TurauBenblech, das Tiirinnenblech und die Tiirinnenverldeidimg so bereitgestellt, 
dass die Fuhrungsflachen des Fiihrungskanals beim Montieren der Schiebetiir zumindest 
abschnittsweise an dem Tiirinnenblech und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech 
verbindbaren Tiirmodultrager imd/oder an der Tiirinnenverkleidung ausgebildet oder 

30 integriert sind. 


Wenngleich in den Figuren nicht dargestellt, wird dem Fachmann ersichtlich sein, dass die 
Fiihrung zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe gemaB einer weiteren Ausfiihrungsform der 
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vorliegenden Erfindung gnmdsatzlich auch in den Tiirmodultrager integriert sein kann, sodass 
Fuhrungs-Seitenwande in dem Tiinnodultrager selbst ausgebildet sind. 
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Bezugszeichenliste 

I Schiebetiir 

5 2 Fensteroffiiung 

3 TurauBenblech 

4 Turinnenblech 

5 Hohlrauxn 

6 Turschloss 

10 7 Fuhnmgswand 

9 Dichtung 

10 Tiinnodultrager 

I I Umlaufender Dichtungsbereich 

1 2 Flachiger Funktionselementtrager 
15 13 UntererRand 

1 4 Fuhnmgskanal / Fuhrungsbereich 

15 Pragung 

1 6 Gepragte Fuhrungswand / Aussparung 

1 7 Oberer Abschnitt des Fuhnmgskanals 
20 18 Unterer Abschnitt des Fuhnmgskanals 

1 9 Schleppketten- Wendebereich 
20, 20'Obere Schleppkette 

21 Kettenglied der oberen Schlq>pkette 

22 Runder Verbindungsvorsprung 

25 23 AufiiahmeSffiiung iiir Verbindungsvorsprung 22 
24 Wendebereich 
25, 25'Untere Schleppkette 

26 Kettenglied der unteren Schleppkette 

27 Runder Verbindungsvorsprung 

30 28 Au&ahmedffiiung fiir Verbindungsvorsprung 27 

30 Schiebetiirseitiges Verbindungskabel 

31 Anschlussstecker 

32 Karosserieseitiges Schnittstellenglied 

33 Befestigungselement 
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Patentanspruche 


1. Schiebetur fur Kraftfahrzeuge, die ein TurauBenblech (3), ein Turiimenblech (4) 
und eine Turmnenverkleidung (50) aufweist, die an zumindest einer an einer 
Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fuhrungsschiene abgestiitzt ist und die 
zwischen einer geoffheten Stellung und einer geschlossenen Stellung entlang 
einer Fahrzeuglangsrichtung (x) verschiebbar ist, mit einer Kabelfiihrungsgruppe 
(20, 25) zum Aufiiehmen und Fuhren von elektrischen Kabeln, die in oder an der 
Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste elektrische Elemente mit an der Schiebetur 
(1) vorgesehenen zweiten elektrischen Elementcn verbinden, wobei die 
Kabelfuhrungsgruppe beim Verschieben der Schiebetur zumindest in einer die 
Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Ebene beweglich ist und wobei ein 
Fuhrungskanal (14, 16-18) zum Fuhren der Kabelfiihrungsgruppe (20, 25) beim 
Verschieben der Schiebetur (1) vorgesehen ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
Fuhrungsfiachen (16-18) des Fuhnmgskanals (14) zumindest abschnittsweise am 
Turinnenblech (4) und/oder an einem mit dem Tiiiinnenblech (4) veibindbaren 
Turmodultrager (10) und/oder an der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet oder 
integriert sind. 

2. Schiebetur nach Anspmch 1, wobei der Turmodultrager (10) vmd/oder die 
Turinnenverkleidung (50) zur Aufiiahme weiterer Funktionseinheiten, 
insbesondere Fensterheber, Tiirschloss oder Lautsprecher, vorgesehen ist bzw. 
sind, wobei diese Funktionseinheiten vormontierbar und vorpriifbar ausgebildet 
sind. 

3. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei der Fuhrungskanal 
(14) zwischen dem Tiirmodultrager (10) imd dem Turinnenblech (4) der 
Schiebetur ausgebildet ist. 
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4. SchiebetCir nach einem der Anspruche 1 oder 2, wobei der Fuhmngskanal (14) 
zwischen dem Tiirmodultrager (10) und der Turinnenverkleidiing (50) der 
Schiebetur ausgebildet ist. 

5. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei die 
Kabeliuhrungsgruppe einen ersten (20) und einen zweiten (25) Abschnitt umfasst, 
wobei der erste Abschnitt (20) beim Verschieben der Schiebetur nur in der die 
Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Verschiebeebene beweglich ist und wobei 
der zweite Abschnitt (25) beim Verlagem der Schiebetur in die Verschiebeebene 
in einer Richtung quer zur Verschiebeebene beweglich, insbesondere schwenkbar, 
ausgebildet ist. 

6. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei ein mit einem turseitigen 
Schnittstellenglied (31) verbundenes Ende (20) der Kabelfuhrungsgruppe einem 
oberen Abschnitt (17) des Fiihrungskanals zugeordnet ist und wobei ein mit einem 
karosserieseitigen Schnittstellenglied (32) verbundenes Ende (25) der 
Kabelfuhrungsgruppe einem unteren Abschnitt (18) des Fuhrungskanals 
zugeordnet ist. 

7. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei beim Verschieben der 
Schiebetur (1) ein C-fiirmiger Wendebereich (24) der Kabelfuhrungsgruppe (20, 
25) einen mittleren Fuhrungsbereich (16), der zwischen dem oberen Abschnitt 
(17) und dem unteren Abschnitt (18) des Fuhrungskanals (14) vorgesehen ist, 
uberstreicht. 

8. Schiebetur nach einem der Anspruche 5 bis 7, wobei der Fuhmngskanal (14) als 
sich entlang der Fahrzeuglangsrichtung (x) erstreckender Hohlraum mit zwei 
zueinander parallelen Seitenwanden ausgebildet ist, die eine seitliche Bewegung 
des ersten Abschnittes (20) der Kabelfuhrungsgruppe begrenzen. 

9. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei zumindest eine 
Seitenwand (16) des Hohlraums an dem Turmodultrager (10) oder an dem 
Tiirinnenblech (4) oder an der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 
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10. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei der Hohliaum durch 
Umformen eines Randbereichs des Tunnodultragers (10) oder des Turiimenblechs 
(4) Oder der Turmnenverldeidimg (SO) ausgebildet ist. 

11. Schiebetur nach einem der beiden vorhergehenden Anspnichen, wobei die 
zumindest eine Seitenwand (16) durch Pragen des umgeformten Randbereichs des 
Tiirmodultragers (10) oder des Tiirinnenblechs (4) oder der Turinnenverkleidung 
(SO) ausgebildet ist. 

12. Schiebetur nach einem der Anspruche 8 bis 11, wobei eine Breite des Hohbaums 
im Bereich der Seitenwande (16) einer Querabmessung der Kabelfuhrungsgruppe 
(20) in Fahrzeug-Querrichtung entspricht. 

13. Schiebetur nach einem der Anspruche 6 bis 12, wobei der erste Abschnitt (20) der 
Kabelfuhrungsgruppe in den beiden Abschnitten (17, 18) des Fuhrungskanals im 
Wesentlichen spielfrei gefuhrt ist. 

14. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspruche, wobei der Fuhrungskanal 
(14) femer eine Gleitelement-Fuhrung (47) zum Fiihren eines mit der 
Kabelfuhrungsgruppe (20, 2S) verbundenen Gleitelements (43) umfasst 

15. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die Gleitelement-Fuhrung 
(47) als Langsvorsprung an dem Fuhrungskanal (14) ausgebildet ist, der in einen 
Langsschlitz (44) des Gleitelements (43) eingreift. 

16. Schiebetur nach einem der beiden vorhergehenden Anspruche, wobei an dem 
Gleitelement (43) ein Schwenldager (35) ausgebildet oder befestigt ist, an 
welchem ein zweiter Abschnitt (2S) der Kabelfuhrungsgruppe schwenkbeweglich 
gelagert ist, sodass der zweite Abschnitt (2S) beim Verlagem der Schiebetur (1) in 
die Verschiebeebene eine Schwenkbewegung um eine zu der 
Fahrzeuglangsrichtung (x) senkiechte Achse (38) ausfiihrt. 

17. Schiebetur nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei das Schwenldager (3S) C- 
^rmig und einstuckig mit dem Gleitelement (35) ausgebildet ist. 
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18. Schiebetur nach einem der beiden vorhergehenden Anspniche, wobei das 
Schwenklager (35) imd die Fuhiung (14, 16-18) so ausgebildet sind, dass der 
zweite Abschnitt (25) der Kabeliuhrungsgnippe beim Verschwenken durch den 
Turmodultrager (10) nicht behindert ist. 

19. Schiebetiir nach einem der vorhergehenden Anspniche, wobei die 
Kabelfiihrungsgruppe zutnindest eine aus Kettengliedem (21; 26) bestehende 
Schleppkette (20; 25) umfasst, in der die elektrischen Kabel aufgenommen und 
gefiihrt sind. 

20. Ver&hren zum Montieren der Schiebetur gemaB dem OberbegrifT von Anspruch 
1, dadurch gckcnnzcichnet, dass das TikauBenblech (3), das Tiirinnenblech (4) 
und die Tuiinnenverkleidung (50) so bereitgestellt werden, dass Fuhrungsflachen 
(16-18) des Fuhrungskanals (14) beim Montieren der Schiebetur (1) zumindest 
abschnittsweise an dem Tiirinnenblech (4) und/oder an einem mit dem 
Tiirinnenblech (4) verbindbaren Tiirmodultrager (10) und/oder an der 
Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet oder integriert sind. 

21. Verfehren nach dem vorhergehenden Anspruch, wobei die Kabelfiihrungsgruppe 
(20, 25) vorkonfektioniert bereitgestellt wird und an dem Tiirmodultrager (10) zur 
Aufiiahme der Funktionseinheiten der Schiebetiir (1) angebracht wird und der 
Tiirmodultrager (10) gemeinsam mit den Funktionseinheiten und der 
Kabelfiihrungsgruppe (20, 25) so an der Schiebetiir (1) befestigt wird, dass der 
Fiihrungskanal (14) zum Fiihren der Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetiir (1) ausgebildet wird. 

22. Verfahren nach einem der beiden vorhergehenden Anspriiche, bei dem der 
Fulmingskanal (14) zwischen dem Tiirmodultrager (10) und dem Tiirinnenblech 
(4) der Schiebetiir ausgebildet wird. 

23. Verfahren nach einem der Anspruche 20 oder 21, bei dem der Fiihrungskanal (14) 
zwischen dem Tiirmodultrager (10) und der Tiiriimenverkleidung (50) ausgebildet 
wird 
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GEANDERTE ANSPRUCHE 
beim Internationales Buro am 14. Febmar 2006 (14.02.06) 
eingegangen 


1. Schiebetur fur Kraftfahrzeuge, die ein TiirauBenblech (3), ein Turiimenblech (4) 
und eine Turiimenverkleidung (50) aufweist, die an zumindest einer an einer 
Fahrzeugkarosserie vorgesehenen Fxihrungsschiene abgestutzt ist nnd die 
zwischen einer geofiheten Stellung und einer geschlossenen Stellxmg entlang 
einer Fahrzeuglangsrichtung (x) verschiebbar ist, mit einer Kabelfiihrungsgruppe 
(20, 25) zum Aufiiebnien und Fuhren von elektrischen Kabeln, die in oder an 
der Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste elefctrische Elemente mit an der 
Schiebetur (1) vorgesehenen zweiten elektrischen Elementen verbinden, wobei 
die Kabelfiihrungsgruppe beim Verschieben der Schiebetur zumindest in einer 
die Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Ebene beweglich ist und wobei ein 
FiShrungskanal (14, 16-18) zum Fuhren der Kabelfuhnmgsgrappe (20, 25) beim 
Verschieben der SchiebetOr (1) vorgesehen ist, dadurdb gekennzdchnet, dass 
Fuhrungsflachen (16-18) des Ftihrungskanals (14) zumindest abschnittsweise am 
Turinnenblech (4) und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech (4) verbindbaren 
Tiirmodultrager (10) und/oder an der Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet oder 
integriert sind. 

2. Schiebetur nach Anspruch 1, wobei der Turmodultrager (10) und/oder die 
Tiirinnenverkleidung (50) zur Aufiiahme weiterer Funktionseinheiten, 
insbesondere Fensterheber, TOrschloss oder Lautsprecher, vorgesehen ist bzw. 
sind, wobei diese Funktionseinheiten vormontierbar xmd vorprilfbar ausgebildet 
sind. 

3. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der 
Fuhrungskanal (14) zwischen dem Turmodultrager (10) imd dem Turinnenblech 
(4) der SchiebetOr ausgebildet ist. 
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4. Schiebettir nach einem der Anspriiche 1 oder 2, wobei der Fiihnmgskanal (14) 
zwischen dem Turmodultrager (10) und der Turinnenverkleidung (50) der 
Schiebetiir ausgebildet ist. 

5. Schiebetiir nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei die 
Kabelfiihrungsgruppe einen ersten (20) und einen zweiten (25) Abschnitt 
umfasst, wobei der erste Abschnitt (20) beim Verschieben der Schiebetiir nur in 
der die Fahrzeuglangsrichtung (x) enthaltenden Verschiebeebene beweglich ist 
und wobei der zweite Abschnitt (25) beim Verlagem der Schiebetiir in die 
Verschiebeebene in einer Richtung quer zur Verschiebeebene beweglich, 
insbesondere schwenkbar, ausgebildet ist. 

6. Schiebetiir nach Anspruch 5, wobei ein mit einem tilrseitigen Schnittstellenglied 
(31) verbimdenes Ende (20) der Kabelfiihrungsgruppe einem oberen Abschnitt 
(17) des Fiihrungskanais zugeordnet ist und wobei ein mit einem 
karosserieseitigen Schnittstellenglied (32) verbundenes Ende (25) der 
Kabelfiihrungsgruppe einem unteren Abschnitt (18) des Fiihrungskanais 
zugeordnet ist. 

7. Schiebetiir nach Anspruch 6, wobei beim Verschieben der Schiebetiir (1) ein C- 
formiger Wendebereich (24) der KabelfOhrungsgruppe (20, 25) einen mittleren 
Fiihrungsbereich (16), der zwischen dem oberen Abschnitt (17) und dem unteren 
Abschnitt (18) des Fiihrungskanais (14) vorgesehen ist, iiberstreicht. 

8. Schiebetiir nach einem der Anspriiche 5 bis 7, wobei der Fiihrungskanal (14) als 
sich entlang der Fahrzeuglangsrichtung (x) erstreckender Hohlraum mit zwei 
zueinander parallelen Seitenwanden ausgebildet ist, die eine seitliche Bewegung 
des ersten Abschnittes (20) der KabelfOhrungsgruppe begrenzen. 

9. Schiebetiir nach Anspruch 8, wobei zunundest eine Seitenwand (16) des 
Hohlrairais an dem Tiirmodultrager (10) oder an dem Itbinnenblech (4) oder an 
der Tiirinnenverkleidimg (50) ausgebildet ist. 
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10. Schiebetiir nach Anspnich 9, wobei der Hohlraum durch Umformen eines 
Randbereichs des Tiirmodultragers (10) Oder des Turinnenbleclis (4) oder der 

5 Tiirinnenverkleidung (50) ausgebildet ist. 

11. Schiebetur nach Anspnich 9 oder 10, wobei die zumindest eine Seitenwand (16) 
durch Pragen des umgefonnten Randbereichs des TQrmodultragers (10) oder des 
Tiirinnenblechs (4) oder der Ttirmnenverldeidung (50) ausgebildet ist. 

10 

12. Schiebetur nach einem der Anspriiche 8 bis 11, wobei eine Breite des 
Hohlraiuns im Bereich der Seitenwande (16) einer Querabmessung der 
Kabelfuhrungsgruppe (20) in Fahrzeug-Querrichtung entspricht. 

15 13. Schiebetur nach einem der Anspriiche 6 bis 12, wobei der erste Abschnitt (20) 
der Kabelfiihrungsgruppe in den beiden Abschnitten (17, 18) des 
Puhrungskanals im Wesentlichen spielfrei gefuhrt ist. 

14. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Anspriiche, wobei der 
2 0 Ftifarungskanal (14) femer eine Gleitelement-Fiihrung (47) zum Fuhren eines mit 

der Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) verbundenen Gleitelements (43) umfasst. 

15. Schiebetiir nach Anspruch 14, wobei die Gleitelement-FQhrung (47) als 
LSngsvorsprung an dem Fuhrungskanal (14) ausgebildet ist, der in einen 

25 Langsschlitz (44) des Gleitelements (43) eingreift. 

16. Schiebetur nach Anspruch 14 oder 15, wobei an dem Gleitelement (43) ein 
Schwenklager (35) ausgebildet oder befestigt ist, an welchem ein zweiter 
Abschnitt (25) der Kabelfuhrungsgruppe schwenkbeweglich gelagert ist, sodass 

30 der zweite Abschnitt (25) beim Verlagem der Schiebetur (1) in die 

Verschiebeebene eine Schwenkbewegung um eine zu der Fahrzeuglangsrichtung 
(x) senkrechte Achse (38) ausfuhrt. 

17. Schiebetur nach Anspruch 16, wobei das Schwenklager (35) C-formig und 
35 einstuckig mit dem Gleitelement (35) ausgebildet ist. 
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18. Schiebetiir nach Anspruch 16 oder 17, wobei das Schwenklager (35) und die 
Fiihrung (14, 16-18) so ausgebildet sind, dass der zweite Abschnitt (25) der 

5 Kabelfuhrungsgruppe beim Verschwenken durch den Tiinnodultrager (10) nicht 

behindert ist. 

19. Schiebetur nach einem der vorhergehenden Ansprilche, wobei die 
Kabelfi2mmgsgruH>e zumindest eine aus Kettengliedem (21; 26) bestehende 

10 Schleppkette (20; 25) xunfasst, in der die elektrischen Kabel aufgenommen und 

gefuhrt sind. 

20. Verfahren zum Montieren einer Schiebetur, umfassend ein TurauBenblech (3), 
ein Tiirinnenblech (4), einen Tiinnodultrager (10), eine Tiirinnenverldeidung 

15 (50) und eine Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) zum Au&ehmen und Fiihren von 

elektrischen Kabehi, rnn in oder an einer Fahrzeugkarosserie vorgesehene erste 
elektrische Elemente mit an der Schiebetur (1) vorgesehenen zweiten 
elektrischen Elementen zu verbinden, wobei die Kabelfuhrungsgruppe beim 
Verschieben der Schiebetur zumindest in einer die Fahrzeuglangsrichtung (x) 

20 enthaltenden Ebene beweglich ist und wobei ein Fuhrungskanal (14, 16-18) zum 

Fifliren der Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) beim Verschieben der Schiebetur (1) 
vorgesehen ist, xnit den Schritten: 

Bereitstellen des TiirauBenblechs (3), des Tttrinnenblechs (4), des 
Ttirmodultragers (10), der Turinnenverkleidung (50) und der 

2 5 Kabelfuhrungsgruppe (20, 25); 

Zusammenfiigen der Schiebetur mit dem Turmodultrager (10), dem 
Tiirinnenblech (4) und der Tiirinnenverkleidung (50) in solcher Weise, dass 
Fiihrungsflachen (16-18) des Fiihrungskanals (14) zumindest abschnittsweise am 
Tiirinnenblech (4) und/oder an einem mit dem Tiirinnenblech (4) verbindbaren 

30 Tiinnodultrager (10) und/oder an der Turinnenverkleidung (50) ausgebildet oder 

integriert sind. 

21. Verfahren nach Anspruch 20, wobei die Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) 
vorkonfektioniert bereitgestellt wird und an dem Tiirmodultrager (10) zur 

35 Aufiuahme der Funktionseinheiten der Schiebetiir (1) angebracht wird und der 

Tiinnodultrager (10) gemeinsam mit den Funktionseinheiten und der 
Kabelfuhrungsgruppe (20, 25) so an der Schiebetiir (1) befestigt wird, dass der 
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Fiairungskanal (14) zum Fiihren der Kabelfiihnmgsgruppe beim Verschieben der 
Schiebetiir (1) ausgebildet wird. 

5 

22. Verfahren nach Anspruch 20 Oder 21, bei dem der Fiihrungskanal (14) zwischen 
dem Tiinnodultrager (10) und dem Turinnenblech (4) der Schiebetur ausgebildet 
wird. 

10 23. Verfahren nach Anspruch 20 Oder 21, bei dem der Fiihrungskanal (14) zwischen 
dem Tiirmodultrager (10) und der Turinnenverkleidung (50) ausgebildet wird. 
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